Wiener
Seilbahn-

Traume

Fur Wien gibt es seit Jahren Seilbahn-Pléne.

Sie hdingen jedoch in der Luft.

G::nic‘l?r:n Sic Wien in einer neuen
Perspektive und entflichen Sie dem
stadrischen Verkehe™, wirbt die Inter-
netseire www.seilbahn-kahlenberg.
at. Pline, um auf den Hausberg der
Wiener zu gondeln, gibt es seit mehr
als zchn Jahren, Doch bis jetze gaben
Behirden kein grunes Liche.

Fiir den privaten Unternchmer
Hannes Dejaco, der die Seilbahn rea-
listeren will, licgen die Vorteile aber
auf der Hand. Er geht von halb so viel
PKW- und 80 Prozent weniger Busver-
kehr hinauf auf den Kahlenberg aus.

~Keine Touristenbahn™

<Statedessen fitherdie Bahn klimaneu-
tral in weniger als 20 Minuten von
Heiligenstade {iber Floridsdorf auf
den Kahlenberg® Auto-Anfahrten
zur Seilbahn sollen durch die Anbin-
dung an die U-Bahnlinien 4 in Hei-

ligenstadt und die Ué in Floridsdorf

minimiert werden. Dorr sind auch
cine Abstellanlage fur 630 Autos so-
wie eine Garage fir 1.000 Fahrrider
geplant. Ab 600.000 Fahrgisten pro
Jahr soll die Seilbahn rentabel sein.
Dejaco, der den Bau an das Sidei-
roler Setlbahnunternehmen Leitner
vergeben will, beteuert, nicht rein aus
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Unternehmerinteresse zu handeln. Er
sicht .einen Mehrwerr fiir die ganze
Stadr. Und es wird keine Touristen-
bahn. sondern ¢in Verkehrsmittel Ffir
alle Wiecner”, Die Fahrtkosten verrat
er noch nicht. Jedoch wiinscht er
sich, dass die Seilbahn in die Jahres-
karte der Wiener Linien eingebun-
den wird, Dann wire die Stade Wien
wohl aber auch an den Kosten von
70 Millionen Euro bereilige.

Ein kleines Dorf
leistet Widerstand
Die Bewohner des idyllischen Kahlen-

bergerdorfes im 19, Wiener Gemeinde-
bezirk setzen sich aberseit Jahren gegen
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dieses Projekt zur Wehr. Ing, Hans Bin-
der, 68, von der Birgerinitiative
«Schitzt den Wienerwald - Stopp der
Seilbahn auf den Kahlenberg* (www.
nogondelat) fihrt gleich mehrere
Punkte gegen das Projekt ins Treffen.
~Es gibt kein offentliches Interesse, in
diesem Sinn ist das Erkenntnis des
Bundesverwaltungsgerichts  (BVwG)
hochgradig falsch.” Das BVwG gab im
vorigen Jahr mit der konzessionellen
Freigabe granes Licht fur die Seilbahn.

Auch optisch sei das Projeke laut
der Burgerinitiative eine Katastro-
phe, denn die mit 63 Metern héchste
Stitze am Ortsrand wirde die Kirch-
turmspitze des .Dorfls* um gur 40



Meter iberragen. .Dazu komme die
Lichtverschmurzung und das .Ge-
surre’ der Seilbahn. das alle Tiere ver-
tretben wiirde®, warnt der Anrainer.

Dass die Matur ecinen schweren
Schaden erleiden konnte, befirchiet
auch Helmut Jost, 76. Fir den pen-
sionicrien Beameen und Griinder des
Vereins Freunde des Kahlenberger-
dorfls® ist .das Ganze eine Zahlen-
spielerei. Da wollen ein paar Leute
viel Geld machen.”

Bisher hiren alle Aufstiegshilfen
auf den Kahlenberg Schiffbruch er-
litten. erinnert Binder. Bereits 1873
wurde anlasslich der Weltausseeliung
cine Zahnradbahn auf den Kahlen-
berg gebaut, dic, ab 1874 in Betrieb,
im Jahr 1922 aber aus Kostengrunden
eingestell wurde.

Unser Ore, das letzee ldyll der
Sradt Wien, soll auf dem Alear des
Massentourismus und der Seilbahn-
wirtschaft geopfert werden®, sagr
Binder. _Fiir das Dworf bedeutet das
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mehr Mill, Lirm und Massen, die
durch die Weingarten pilgern.” Die
gehéren ohnehin grofeenteils dem
Stift Klosterneuburg, das dem Seil-
bahnprojekt laut Binder schon seinen
Sanktus gegeben hat. .Hier stimmt
die katholische Kirche im Zweifel fur
die .Kohle' und gegen die Spirituali-
tit. Das finde ich unfassbar®, argert
sich der ehemalige HTL-Lehrer,

Ein wichtiges Gegenargument der
Biirgerinitiative sind auch die Wind-
geschwindigkeiten der Region, .die
mnd &0 Tage im Jahr mehr als 50
Stundenkilometer betragen und eine
zweifache Donauwtiberquerung dann
unmoglich machen®, erklart Binder.

Kahlenberg-Seilbahn

Gesamtldnge 5.6 km

Vier Stationen: Heiligenstadt,
Jedlesee, Strebersdorf,
Kahlenberg; 23 Stitzen
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Meter/Sekunde = 21,6
Stundenkilometer (km/hj

Fahrzeit: Heilligenstad! -
Kahlenberg rund 20 Minuten

TI5 Kabinen fir jeweils zehn
Personen

Befdrderungskapazitat: 1,500
Persanen pro Stunde

Bauzeit: zehn Monate,
Baubeginn noch offen

Kasten: 70 Millionen Eure

e Seilbahnbetreiber haben auf An-
frage noch keine konkreten Berech-
nungen dazu.

Verstandnis fiir die Bedenken der
Anrainer hat auch der Doblinger Be-
zirksvorsteher Daniel Resch (OVP).
Gespriche zu einer Seilbahn gibt

Der ungeféhre Verlauf der Seilbahn auf den Kahlenberg,
mit elner 43 Meter hohen Stiitze am Rand des , Darfls”.

Strebersdorf

N

wir niche verscherbeln dorfen®
Helmur Jost siche die Sache derzeit
noch gelassen. .Wir waren zwar ent-
tauschr, dass die GmbH die Konzes-
sion bekommen hat, aber die berech-
tigt nur zum Betrieb, nicht zum Bau.
Dafiir branchen sie chnehin noch

Stutze 63 Meter

es seit 1927, das st also kein Novum,
aber der Nutzen erschlieft sich mir
nicht. Die Kosten-Nutzen-Relation
muss schlissig erklirt sein Wenn
die Beniitzung der Seilbahn nicht in
Kombination mit cinem Wiener Li-
nien-Ticket moglich sei, werden sie
viele nicht als Alternative zu U-Bahn
oder Bus nutzen, zeigt sich der Politi-
ker skeptisch.
Seilbahn fihrt
Gber FKK-Bereich

Drer Eingriff in den unter UNESCO-
Schutz  stehenden  Biosphirenpark

Wienerwald sei laut Resch keine Kles-
nigkeit, denn das ist unser Gold, das

eine naturschutzrechtliche und cine
Baubewilligung der Stade. Und die
ist auf jeden Fall dagegen®, weiff Jost,
der jahrelang SPO-Bezirksrat war.

Konflikte kfnnten sich auch er
geben, weil die Seilbahn dber einen
FKK-Bereich der Donauinsel fiihre.
Doch die Seilbahn-Berreiber haben
vorgesorgt. Die verglasten Gondeln
sind mit einer Milchglasfunktion aus-
gestattet, die die Sicht einschrinke
und unter anderem beim FKK-Be-
reich aktiviert wird.

Der Unternehmer Hannes Dejaco,
der auch den Waldseilpark Kahlen-
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berg” betreibt, sicht jedenfalls alle
Bedenken ausgeraumt. Er will heuer
wieder um eine Baugenehmigung an-
suchen. 2020 harte Klimaministerin
Leonore Gewessler (45, Grine) - sie
ist fur die Baubewilligung zustandig
- dem Projekr eine Abfuhr erceilc.
Ein Vero gibt es auch von Wiens Bur-
germeister Michael Ludwig (61, SPO),
Er verweist auf das Wiener Regie-
rungsprogramm (SPO. Neos), in dem
vermerke ist, Seilbahnen im Nator-
oder Landschaftsschutzgebiet (erwa
Kahlenberg) schliefen wir aus*

«Inhaltliche Bedenken™

Zudem verweist die Sprecherin der
Stadt Wien, Andrea Leitner, auf
Jfundamentale inhaltliche Beden-
ken" gegeniiber der Seilbahn. Da geht
es um den Landschafts- und Natur-
schutz, fehlende raumordnungsreche
liche Grundlagen sowie Nutzungs-
konflikte mit der neven Donau und
der U-Bahn-5tation  Heiligenstadr.
Ob das Seilbahn-Vorhaben eine Um-
weltvertraglichkeirsprofung  (UVP)
benotigt, konne erst beurreilt wer-
den, wenn ein konkretes Projeke ein-
gereicht wurde. _Nach derzeitigem
Wissensstand ist das micht gesche-
hen®, erklart Leitner,

Die Kahlenberg-Seilbahn st niche
die einzige in Planung, So schaffre es
die Wiener .Stadtseilbahn®, eine Idee
der Neos, sogar ins rot-pinke Wiener
Koalitionsabkommen. In 17 Minu-
ten soll sie vom Bahnhof Hurteldorf
uber das Otto Wagner Areal bis zum
Bahnhof Ottakring fithren. Kosten
dafiir: bis zu 70 Millionen Euro.

Der Verkehrs-Experte und WO-
CHE-Kolumnist Hermann Knotla-
cher sicht Seilbahn-Pline generell
kritisch, .Es gibt keinen Nachweis,
dass die 5Seilbahn in ein Gesamtkon-
zept passt.” Zudem hat er Zweifel
am sicheren Betrieb, betreffend

Sturmbden sowie auch der
Wirtschaftlichkeit.  rbvrz

+Die Konzession
berechtigt nur zum
Betrieb, aber

nicht zum Bau.”™

Helmut Jost

Die Wiener wollten schon frih hoch hinaus

Im 19. Jahrhundert gab es kurio-
serweise gleich zwei Bergbahnen
auf die beiden Wiener Hausberge
irm Bezirk DEbling, eine Zohnrad-
bahn auf den Kohlenberg und
eine Drahtseilbahn auf den be-
nochbarfen Leopoldsberg.

Urspriinglich soliten beide bis zum
Beginn der Wiener Weltausstellung

im Jahr 1873 fertiggestellt sein.
Bereits 1672 wurde
doher der Osterrai-
chischen Bergbahn-
gesellschaft-AG" die
Konzession fir den
JBou und Betrieb
einer Standseilbahn®
erteilt. Statt wie ur-
springlich geplant
zu Beginn der Wel-
fausstellung am 1.
Mai 1873, wurde sie
erstarm 23. Juli er-
offnet. Die Drohtseil-
bahn legte die 733
Meter lange Strecke
2wischen der Talsta-
tion am Donauufer
und der Bergstation
Leopoldsberg in
rund finf Minuten
zurick. Zwei Dampf-
maschinen besorg-
ten das Bergan- und -
Bergabziehen der
beiden Aussichts-
wagen, die je 100
Personen fassten.

Der Zeitdruck bei der Erbauung
hatte aber zu einer mangelhaf-
ten AusfOhrung der Bohntrasse
gefihrt. Die Seilbahn maochte da-
durch immer einen Ruck vor dem
Anhalten. Dieser Zucker” brachte
ihr bei den Wienern den Beinomen
JZuckerlbahn” ein.

1873 begann auch der Bau der
ersten Zahnradbahn unseres
Landes. Sie konnte aber erstam 7
Mérz 1874 erbffnet werden. Die 5,5
Kilometer lange Strecke verlief von
Multdorf Gber Grinzing hinauf auf
den Kahlenberg. Dafur brauchte

die Bahn mit einer Hachstge-
schwindigkeit von zwdlf Stundenki-
lometern etwa ein halbe Stunde.

Nach der Eroffnung der Zohn-
radbahn ouf den Kohlenberg

sank das Fahrgostoufkommen der
Seflbahn rapide. Kurze Zeit spiter
kaufte das Konkurrenzunterneh-
men sie auf und legte die Seilbahn
im Jahr 1876 still.

Standseilbohn auf
den Leopoldsberg:

Doch auch die Zahnradbahn fris-

tete Ober die nachsten Jahrzehnie
ein kimmerliches Dasein. Die
Wiener benutzten die Bahn, nach
anfénglicher Begeisterung flr

die Naturschdnhelten ihrer Haus-
berge, immer weniger.

Ab 197 bestanden Plane, die
Zahnradbohn ouf elekirischen
Betrieb umzubauen. Die Verwirk-
lichung dieses Projektes wurde
durch den Ersten Weltkrieg ver-
hindert. Der Bohnbetrieh wurde
1922 endgultig eingestellt und die
Trasse bis 1925 abgefragen,
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